Отчет
Технического Комитета СППС

О работе за 2009 г.г.

В течение 2009 г. работа ТК осуществлялась по следующим направлениям: 

1) Технический осмотр яхт,  принадлежащих членам СППС, а также яхт на соревнованиях, проводимых СППС или совместно с СППС.

2) Разбор аварийных происшествий

3) Спортивная регистрация парусных яхт
4) Правовая поддержка судовладельцев в сфере регистрации яхт
5) Разработка, корректировка, трактовка правил по безопасности яхт

6) Совместно с техническими комитетами классов - разработка, корректировка, трактовка правил классов  яхт

7) Организация обмера и обмер яхт 

8) Подготовка мерителей.
Состав ТК в 2009 г.г.:

Алексеев Василий Валентинович 
- председатель ТК
Лившиц Александр Иоахимович 
- 

Гарматий Игорь


- я/к «Стрельна»

Скрипкин Анатолий Сергеевич 
- я/к «Балтиец»

Спиридонов Валентин Сергеевич, - я/к ВМФ №81
Хабаров Борис Александрович 
- СПбРЯК
Чайкин Алексей Викторович
- ВСБ Академии водных коммуникаций

Чайкин Михаил Алексеевич - меритель
1) Технический осмотр проводился инспекторами Технического комитета совместно с Мерительным комитетом.

В связи с тем, что СППС, как общественная организация, может проводить только добровольный тех. осмотр, упор был перенесен на контрольный осмотр и обмер на соревнованиях. 

К сожалению, СППС, как организация, проводящая соревнования, занял позицию демонстративного игнорирования правил безопасности и правил классов на проводимых им соревнованиях. Мандатные комиссии не проверяют документы на годность к плаванию, а протесты мерителей по обмеру и нарушениям требований безопасности систематически отклоняются под надуманными предлогами, о чем я говорил в своем докладе на весенней конференции. 01.06 2009 Президиум в мое отсутствие принял решение «Обязать мерителей регат, проводимых СПбРОО «СППС», или в которых СПбРОО «СППС» является сопроводящей организацией, организовать контрольный обмер и осмотр крейсерских яхт, участвующих в регате, на предмет соблюдения требований снабжения и безопасности до старта первой гонки регаты» (Пр. 01» июня 2009г.  № 04/09, п.10.2). В то же время Положениями о соревнованиях время для контрольного осмотра перед началом регат не предусматривается. Таким образом, решением Президиума технический осмотр яхт в 2009 сорван. 
2) В 2009 г. серьезных аварий на яхтах, поднадзорных ВФПС, не произошло. На соревнованиях, проводившихся СППС, произошло 2 аварии на яхтах, поднадзорных ГИМС – поломка руля (яхта «Пифагор»), и частичное затопление через клапан систимы забортной воды (яхта «Славия»). В обоих случаях экипажи справились с аварией самостоятельно. Расследование по этим случаям не проводилось, т.к. яхты не поднадзорны СППС. 
ТК отмечает, что подавляющее большинство аварий происходит на яхтах, не поднадзорных СППС. Поэтому ТК считает целесообразным требовать обязательного прохождения тех.освидетельствования инспекторами СППС всех яхт, участвующих в соревнованиях, проводимых СППС, независимо от регистрации яхт. 
3) На 26 декабря 2008 г. в судовой книге Санкт-Петербургского Парусного Союза зарегистрировано 232 парусных яхты, в т.ч:
Крейсерские яхты – 161:
Яхты типа «Дракон», в.т.ч. не имеющие действительных мерительных св-в – 11

Другие гоночные килевые яхты -
1

Швертботы и открытые катамараны – 7

Яхты в кап. ремонте и постройке -2
Сдерживает рост числа яхт правовая неопределенность, когда отсутствуют федеральные нормативные документы, определяющие порядок регистрации спортивных судов. В результате часть яхт уходит под регистрацию ГИМС. 

4) В составе рабочей группы Президиума ВФПС члены ТК занимались отстаиванием позиции ВФПС в отношении регистрации и освидетельствования спортивных парусных судов и дипломирования их экипажей. Замечания по проектам Правил регистрации, Правил классификации и Правил дипломирования экипажей спортивных судов направлены в  Морской и Речной Регистры и в Минтранс РФ. 

Позиция Минтранса изначально состояла в том, что гос. регистрации должны подлежать все спортивные парусные суда (яхты). Порядок их гос. регистрации полностью повторял порядок регистрации больших коммерческих судов. Технические требования разрабатывались на основе Правил Морского и Речного Регистра, дипломирование планировалось осуществлять раздельно для ВВП и морских районов. 

Позиция ВФПС заключалась в том, что гос. регистрации должны подлежать только обитаемые (крейсерские) яхты длиной более 12 м, перечень органов, осуществляющих регистрацию, должен быть расширен и не ограничиваться бассейновыми управлениями и морскими портами, технические требования к яхтам должны определяться правилами классов, а квалификационные требования и судоводительские документы должны быть едиными для морских районов и ВВП, и основываться на существующих правилах и программах подготовки яхтенных рулевых и капитанов. 

В результате согласования приняты следующие решения:

· Гос. регистрации будут подлежать спортивные парусные суда (яхты) длиной свыше 9 м, а также обитаемые (крейсерские) яхты, независимо от размеров. 

· Технические требования основываются на Специальных правилах ISAF (проект Технических требований Администрации к спортивным парусным судам,  составленный на основе Специальных Правил ISAF, разработан ТК ВФПС и согласован Морским и Речным Регистрами)

· Квалификационные требования и судоводительские документы будут едиными для морских районов и ВВП.

Не удалось отстоять позицию ВФПС о приоритете правилам классов перед Правилами Администрации,  а также требование расширения перечня органов гос. регистрации.  

5) Разработка, корректировка, трактовка правил по безопасности яхт

а)  «Трактовка Специальных правил ISAF на соревнованиях, проводимых СППС» утверждена ТК ВФПС для применения на соревнованиях на всей территории России, как руководство владельцам яхт, разъясняющее некоторые требования, кот. в Спец. правилах ISAF сформулированы недостаточно четко.

6) Выполнен перевод Специальных Правил ISAF (издание ВФПС). 

6) Разработка, корректировка, трактовка правил классов  яхт

а) Разработаны единые требования к обмерному состоянию крейсерских яхт (Утв. Президиумом  ВФПСПрткл. № 04/09, 11.04 2009г , п.8
б) Выполнен отзыв на проект правил «Олимп» (В.Буркалов, В. Алексеев)

в) В разработке находятся правила класса «Оптимист- ледовый» (В. Алексеев, О. Васильев)

7) В 2009 г СППС перешел на системы обмера ORC. В связи с этим переобмерено 15 яхт, всего выпущено мерительных св-в ORC на питерские яхты – 39. В СПб открыт российский рейтинг-офис ORC. 
8) На сей момент в Питере работает 1 меритель гоночных яхт – В.А, Буркалов, 2 мерителя крейсерских яхт – я и Чайкин. Кроме того, подготовлен 1 меритель – стажер в Питере (Александра Тычкова по крейсерским яхтам). Еще 5 стажеров по С-З региону учатся. 
Председатель Технического Комитета 

Санкт-Петербургского парусного союза

В.В, Алексеев
